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Bebauungsplan Nr. 140 ,,Buswendeanlage mit Anschluss
Petermax-Miiller-StraRe*, OT Rethen

1. Anderung

Begriindung zum Vorentwurf (Fassung vom 10.06.2024)

Quelle: Auszug aus den Geobasisdaten der Niedersachsischen Vermessungs - und Katasterverwaltung
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1. Planungsanlass und Geltungsbereich

1.1 Planungserfordernis und Zielsetzung

Zur besseren Anbindung an die zur Hildesheimer Stral3e verlangerten Petermax-Mul-
ler-StralRe einschlieBlich des Kreuzungspunktes Hildesheimer Strafl’e/ Koldinger
Stralde soll die Pattenser StralRe um ein Teilstlick verlangert werden.

Der zukinftige Hochbahnsteig der Stadtbahnhaltestelle ,Pattenser Stral3e” fuhrt zu
einer eingeschrankten Anbindung der Pattenser Strale an die Hildesheimer Stral3e.
Kunftig konnen nicht mehr alle Fahrbeziehungen in die Pattenser Stral3e realisiert
werden, durch den Hochbahnsteig wird nur noch ein Einbiegen aus der Hildesheimer
StralRe von rechts aus Richtung Stden und ein Ausfahren nach rechts in Richtung
Norden mdglich sein. Durch den Durchstich Pattenser Stralde erfolgt eine verbes-
serte Anbindung auf die Petermax-Muller-Stral3e sowie auf den Kreuzungspunkt Hil-
desheimer Strale/ Koldinger Stralle mit Abbiegemaoglichkeit Richtung Stiden.

| [0 Haltestelle
i — ser StraBe |

Auszug aus den Planfeststellungsunterlagen fiir den Hochbahnsteig der Haltestelle Pattenser Stral3e

Mit der 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 140 wird Planungsrecht im Sinne des
§ 125 Abs. 1i.V.m. § 127 Abs. 2 BauGB fur den Durchstich Pattenser Stralie ge-
schaffen.

1.2 Lage und Grenzen des rdumlichen Geltungsbereiches

Der raumliche Geltungsbereich der 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 140 liegt
im Ortsteil Rethen nordostlich des Einzelhandelsgeschaft ,Netto Markt-Discount® im
Anschluss der Pattenser Strale.

Der Geltungsbereich umfasst Teile der Flursticke der Gemarkung Rethen, Flur 7, Nr.
282/6, 276/277,276/22 und 276/36.
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2. Planerische und rechtliche Grundlagen

2.1 Bestand

Das Plangebiet befindet sich im Ortsteil Rethen an der Pattenser Strale in Hohe des
bestehenden Gehweges der Petermax-Muller-Stral3e.

2.2 Bestehendes Planungsrecht

Im geltenden Bebauungsplan Nr. 140 ist fiir den Geltungsbereich der 1. Anderung im
nordlichen Bereich eine offentliche Grunflache mit der Zweckbestimmung StralRenbe-
gleitgrin und im sudlichen Bereich eine Verkehrsflache festgesetzt.

Im Sudosten wir ein schmaler Grundstucksstreifen des Flurstucks 276/36, Flur 7, Ge-
markung Rethen, durch die 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 140 (iberplant.
Dieser Grundstucksstreifen liegt bisher im Geltungsbereich des Bebauungsplanes
Nr. 131, 1. Anderung. Der betreffende Grundstiicksstreifen ist Teil eines festgesetz-
ten Allgemeinen Wohngebietes.

2.3 Ubergeordnete planungsrechtliche Grundlagen

2.3.1 Ziele der Raumordnung und Landesplanung

Gemal § 1 Abs. 4 BauGB sind Bauleitplane den Zielen der Raumordnung anzupas-
sen. Die Anpassungspflicht betrifft die Ubergeordnete Planung der Landes- und Regi-
onalplanung. Die 1. Anderung des Bebauungsplans Nr. 140, 1 widerspricht nicht den
Zielen des Landesraumordnungsprogramms Niedersachsen und des Regionalen
Raumordnungsprogramms der Region Hannover und ist somit den Zielen der Raum-
ordnung im Sinne des § 1. Abs. 4 BauGB angepasst.

Landes-Raumordnungsprogramm (LROP)

Der geplante Durchstich Pattenser Stralde wird aufgrund seiner kleinrdumigen Bedeu-
tung und Auswirkungen nicht direkt von den Zielen und Grundsatzen des Landes-
raumordnungsprogramms 2017 Neufassung (zuletzt geandert in Teilen 2022) erfasst.

Regionales Raumordnungsprogramm (RROP)

Der Geltungsbereich der 1. ,Anderung des Bebauungsplanes Nr. 140 ist im Regiona-
len Raumordnungsprogramm 2016 (RROP 2016) als ,vorhandene Bebauung / bau-
leitplanerisch gesicherter Siedlungsbereich® dargestelit.

Aufgrund seiner untergeordneten Funktion wird der Durchstich Pattenser Strale nicht
von den Zielen und Grundsatzen zum regional und Uberregional bedeutsamen Stra-
Rennetz erfasst.

2.3.2 Flachennutzungsplan

Parallel zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 140 wurde das Verfahren zur 81.
Anderung des Flachennutzungsplanes durchgefiihrt. Diese Anderung stellt fir den
Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 140 eine Verkehrsflache (Haupt-, Ver-
kehrs-, HauptsammelstraRen und OPNV-Anlagen) dar.

GemaR § 8 Abs. 2 BauGB ist damit die 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 140
aus dem Flachennutzungsplan entwickelt.
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3. Verfahren und Inhalte des Bebauungsplanes

3.1 Art des Bebauungsplanverfahrens

Die 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 140 wird im Regelverfahren mit friihzeiti-
gen Beteiligungsverfahren gem. § 3 Abs. 1 und § 4 Abs. 1 BauGB durchgefuhrt. Be-
standteil des Regelverfahrens ist die Fortschreibung der Umweltprufung gem. § 2
Abs. 4 BauGB des Bebauungsplanes Nr. 140 bezogen auf den Geltungsbereich der
1. Anderung.

3.2 Abwagungsvorgang

Nach den Grundatzen der Bauleitplanung sind gem. § 1 Abs. 6 Nr. 9 BauGB die we-
sentlichen Belange ,des Personen- und Guterverkehrs und der Mobilitat der Bevolke-
rung* zu beriicksichtigen. Die 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 140 schafft
durch die Festsetzung von Verkehrsflachen eine direkte Anbindung der Pattenser
Stralle an die Petermax-Muller-Straf3e und damit an die Erich-Panitz-Stral3e sowie
an den Kreuzungspunkt Hildesheimer Stral3e/ Koldinger Strale.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung werden die Auswirkungen der An-
bindung der Pattenser Stral3e an die Petermax-Mduller-Strae untersucht. Dabei wer-
den nicht nur die Auswirkungen des Durchstichs allein auf Grundlage der prognosti-
zierten Verkehrsfrequenz aufgezeigt, sondern der gesamte Verkehrslarm der planin-
duzierten Verkehre einschlie3lich der Stadtbahn berucksichtigt.

Durch den Durchstich Pattenser Stralle kommt es zu einer Verlagerung der Ver-
kehre. In einer schalltechnischen Untersuchung hat die Fachgutachterin GTA Gesell-
schaft fur technische Akustik dazu die értlichen Auswirkungen anhand der planindu-
zierten Verkehre untersucht, da der Durchstich Pattenser Stral3e sich in die Neuord-
nung des Bereichs der ehemaligen Stadtbahnwendeanlage einfiigt. Ausloser war der
Ausbau von Hochbahnsteigen an der der Pattenser Stral3e und die damit verbun-
dene Weiterfihrung der Stadtbahnlinie 2 bis Rethen Nord, die im Rahmen von Plan-
feststellungsverfahren geregelt wurden. Im Bebauungsplan Nr. 140 wurde im Bereich
der ehemaligen Stadtbahnwendeanlage Planungsrecht fir eine Buswendeanlage mit
P+R-Parkplatz sowie eine Verlangerung der Petermax-Muller-Stral3e bis zur Hildes-
heimer Stral3e geschaffen.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass die groften Aus-
wirkungen auf der Hildesheimer Stralie bestehen. Bereits im Planfeststellungsverfah-
ren fur den Hochbahnsteig Pattenser Stral3e einschlieRlich der Verlangerung der
Stadtbahnlinie 2 bis Rethen Nord wurde festgestellt, dass in den Nachstunden drei
Gebaude an der Hildesheimer Strale so intensiv vom Verkehrslarm betroffen sind,
dass der Schwellenwert zur Gesundheitsgefahrdung Uberschritten wird. Dies hat im
Planfeststellungsverfahren zur Erfordernis von passiven SchallschutzmalRnahmen
gefuhrt, die vom Baulasttrager finanziert wurden. Das Gutachten kommt zu dem Er-
gebnis, dass die Auswirkungen der Verkehrsanlagen des Bebauungsplanes Nr. 140
und der 1. Anderung indirekt zu einer leichten Erhdhung des Verkehrsaufkommens
und der Verkehrsimmissionen auf der Hildesheimer Stral3e fuhren. ,Die Immissionen
aus dem Plangebiet (Bebauungsplan Nr. 140 und Nr. 140, 1. Anderung) tragen dort
jedoch nicht zum Summenpegel bei.” Aufgrund der im Rahmen des o.g. Planfeststel-
lungsverfahrens erfolgten passiven SchallschutzmalRnahmen werden bezogen auf
die planinduzierten Verkehre kein Handlungserfordernis auf der Ebene des Bebau-
ungsplanes gesehen.
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In der schalltechnischen Untersuchung werden auch die direkten Auswirkungen des
prognostizierten Verkehrs durch den Durchstich Pattenser Stral3e auf das Umfeld in
der Nachbarschaft untersucht. Die direkten Auswirkungen des Durchstichs Pattenser
Stralde auf Nachbarschaft sind aufgrund der prognostizierte Verkehrsfrequenz sehr
gering. Das vom Buro PGT Umwelt und Verkehr erstellte Gutachten ,Ermittlung der
verkehrlichen Kennwerte fur die Larmberechnung Petermax-Muller-Stralde in Laat-
zen“ hat sehr geringe Werte errechnet. In der besonders sensiblen Nachtzeit ist auf
dem Durchstich Pattenser Stral’e von 7 Kfz pro Stunde ohne LKW-Anteil auszuge-
hen, im Tageszeitraum von 67 Kfz pro Stunde mit einem aulderst geringen LKW-An-
teil von 0,28 %.

Die schalltechnische Untersuchung kommt zu dem Ergebnis: ,Die vom Vorhaben er-
zeugten zusétzlichen Verkehre bewirken eine Erhéhung der Verkehrslarm-Pegel, die
an keinem Gebdude zu Anspriichen auf Schallschutz dem Grunde nach fiihrt.”
Die schalltechnische Untersuchung belegt damit, dass eine Uberschreitung der Im-
missionsgrenzwerte der 16. Verordnung zur Durchfuhrung des Bundesimmissions-
schutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung) nicht gegeben sind.

Die Stadt Laatzen beabsichtigt zudem, eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h auf
dem geplanten Durchstich der Pattenser Stra3e anzuordnen, um fir alle Anlieger mi-
nimierte Immissionswerte zu sichern.

3.3 Begrundung der Festsetzungen

3.3.1 Verkehrsflachen

Im Plangebiet wird der geplante Durchstich der Pattenser Stralle als Verkehrsflache
festgesetzt. Die Verkehrsflache mundet in die kunftige verlangerte Petermax-Muller-
Strale.

Die Festsetzung einer Verkehrsflache betrifft die rechtliche Bestimmung des Stral3en-
raumes. Der Bebauungsplan regelt aber nicht, welches Profil die Stral3e, also welche
Aufteilung der Strallenraum haben soll. Dies bleibt der Verkehrsanlagenplanung vor-
behalten.

Far den Durchstich Pattenser Stral3e hat die TransTecBau GmbH (TTB) die Ver-
kehrsanlagenplanung erstellt. Die Ausfuhrungsplanung der TTB mit Stand
27.03.2023 liegt dem Vorentwurf der 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 140 in
dem Male zugrunde, wie sie die Grenzen des 10,0 m breiten Verkehrsraums be-
stimmt.

Die Ausfuhrungsplanung sieht innerhalb des in den Bebauungsplan tbernommenen
StralRenraum fur den 10,0 m breiten Durchstich eine 5,50 m breite Fahrbahn sowie
westlich einen 2,00 m und 6stlich einen 2,50 m breiter FuRweg vorgesehen.
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Abb.: Ausschnitt Ausfiihrungs-
planung, TransTecBau

Der Durchstich Pattenser Stral’e wird zu einer raumlichen Umverteilung fihren. Um
die Auswirkungen beurteilen zu konnen, wurde vom Buro PGT Umwelt und Verkehr
im Rahmen des Gutachtens ,Ermittlung der verkehrlichen Kennwerte fur die Larmbe-
rechnung Petermax-Muller-Stral3e in Laatzen“ der Durchstich Pattenser Stral’e zur
Petermax-Mduller-Stralle bewertet:

,Grundsétzlich wird die nérdliche Anbindung der Petermax-Mdiller-Stral3e an die Pat-
tenser Stral3e als positiv eingestuft.

Aufgrund des zukiinftig geplanten Hochbahnsteiges an der Hildesheimer Stral3e kén-
nen am Knotenpunkt Pattenser Stral3e / Hildesheimer Stral3e kiinftig nicht mehr alle
Fahrbeziehungen in die Pattenser Stral3e realisiert werden (nur noch rechts rein/
rechts raus méglich). Um die ErschlieBung aus Richtung Stden sicherzustellen, wird
eine weitere Anbindung durch dieVerbindungsstral3e als sinnvoll erachtet.

Gleichzeitig ist die Wahrscheinlichkeit von wohngebietsfremden Schleichverkehren
durch die neue nérdliche Verbindungsstralle aufgrund der Gebietsstruktur als gering
anzusehen. Im Gegenteil fiihrt die neue Verbindungsstralle sogar zu einer verbes-
serten Anbindung fiir das Wohngebiet Richtung Norden bzw. die B 443. Dadurch
kann das Maandrieren von Anliegerverkehr durch das Wohngebiet zur Erreichung
der Erich-Panitz-Stralle mbglicherweise sogar reduziert werden.

Damit ist der nérdliche Anschluss der Pattenser Stral3e an die Petermax- Miiller-
Stral3e aus verkehrsplanerischer Sicht als empfehlenswert einzustufen.

3.3.2 Grunflachen

Der Durchstich wird durch zwei kleine Grunflachen mit der Zweckbestimmung ,Ver-
kehrsgrun® gefuhrt werden. Die Gestaltung der Grunflachen obliegt nicht dem Bebau-
ungsplan, sondern wird im Rahmen der Freiflachenplanung erfolgen.
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3.3.3 Bindungen fur die Erhaltung von Baumen

Im Bebauungsplan werden innerhalb der Grunflache mit der Zweckbestimmung
.verkehrsgrin® zwei erhaltenswerte Baume festgesetzt.

4. Prifung der Umweltauswirkungen (Umweltbericht)

Im fruhzeitigen Beteiligungsverfahren sollen die Vorgaben fur den Umweltbericht
festgelegt werden. Gem. § 4 Abs. 1 BauGB sind die Behdrden und sonstigen Trager
offentlicher Belange im Rahmen der friihzeitigen Beteiligung aufgefordert zur AuRe-
rung auch im Hinblick auf den erforderlichen Umfang und Detailierungsgrad der Um-
weltprafung.

Durch die 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 140 wird der Umweltbericht fiir den
Bebauungsplan Nr. 140 nicht aufgehoben, sondern muss auf die kleine Flache als
der 1. Anderung bezogen, erganzt werden. Mit der 1. Anderung des Bebauungspla-
nes Nr. 140 wird die Grunflache mit der Zweckbestimmung ,Strallenbegleitgrin“ von
308 m? auf 227 m? minimiert. Infolge der Versiegelung der 81 m? grof3en Flache mus-
sen auch zwei Hainbuchen gefallt werden.

Die Flache ist laut Umweltbericht dem Biotoptyp ,Baumgruppe/ Einzelbdume des
Siedlungsbereiches” zuzuordnen und gemafR angewandtem Osnabrticker Modell mit
einem Wertfaktor (Pkt./ m?) von 2,0 belegt. Danach ergibt sich durch den Eingriff der
Pattenser StralRe ein zusatzlicher Ausgleichsbedarf von 162 Werteinheiten.

Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 140 kann der Eingriff nicht vollstandig
ausgeglichen werden. Das Kompensationsdefizit von 1.335 Werteinheiten kann auf
dem stadteigenen Flurstlick der Gemarkung Gleidingen, Flur 7, Flurstiicke 109/13,
110/12 und 111/19 ausgeglichen werden. Mit der 1. Anderung des Bebauungsplanes
Nr. 140 erhoht sich das Kompensationsdefizit auf 1.497 Werteinheiten. Dazu werden
weitere 81 m? einer dann 788 m? ehemaliger Ackerflache zu artenreichen Grunland
entwickelt. Die Flache ist entsprechend des Entwicklungsziels 2mal jahrlich zu ma-
hen und das Mahgut abzutransportieren.

5. Auswirkungen der Planung

5.1 VerkehrserschlielRung

Der Durchstich der Pattenser Strale flhrt zu einer verbesserten Verteilung des in-
nerstadtischen Kfz-Verkehrs in Rethen.

5.2 Ver-und Entsorgung

Die Kanalisation und die Versorgungsmedien werden im Straldenraum der bestehen-
den Petermax-Muller-Stralle und der Pattenser Stral3e gefuhrt.

Die ordnungsgemalle, schadlose Ableitung des Schmutz- und Niederschlagwas-
sers liegt in der Zustandigkeit der Stadt Laatzen. Die Entwasserung erfolgt im

Trennverfahren durch den Anschluss an die im offentlichen StralRenraum bereits
vorhandene Kanalisation entsprechend der Abwassersatzung der Stadt Laatzen.
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5.3  Kosten und Finanzierung des Bebauungsplanes

Die 1. Anderung des Bebauungsplans Nr. 140 wird von der Stadt Laatzen erstellt und
die Fortschreibung der schalltechnischen Untersuchung und des Umweltberichtes fi-
nanziert.
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