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Larmaktionsplan 4. Stufe
Stadt Laatzen

Der vorliegende Larmaktionsplan (LAP) ist eine
|:| erstmalige Aufstellung eines Larmaktionsplans

Fortschreibung / Ube_rarbeitung des Larmaktionsplans vom 29.02.2012
Falls es sich um die Uberprifung eines bereits verabschiedeten Larmaktions-
plans handelt: Ergebnis der Uberprifung des Aktionsplans vom ....
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1 Einleitung

Bei der Larmaktionsplanung handelt es sich um ein vorgeschriebenes Verfahren zur
Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG des Europai-
schen Parlaments und des Rates vom 25.06.2002). Ziel der Umgebungslarmrichtlinie
ist die Vermeidung und Verminderung schadlicher Umwelteinwirkungen durch Umge-
bungslarm, dies betrifft im Wesentlichen den durch Stral3en-, Eisenbahn- und Flugver-
kehr verursachten Larm.

Die Stadt Laatzen ist verpflichtet, Larmaktionsplane in vorgegebenen Abstanden zu
erstellen, welil in ihrem Stadtgebiet ,Hauptverkehrsstral3en” und ,Haupteisenbahnstre-
cken“ gemal Definition des Bundesimmissionsschutzgesetzes 8§ 47 b liegen. Es han-
delt sich dabei um die Bundesstral3en B 6 und B 443 und um Teile der Hildesheimer —
und der Erich — Panitz — Strafl3e sowie um die in Nord-Stid-Richtung verlaufende Ei-
senbahntrasse. Von Fluglarm im Sinne des Bundesimmissionsschutzgesetzes ist die
Stadt Laatzen nicht betroffen.

In 2012 wurde der Larmaktionsplan (1. Stufe) von der Stadt Laatzen aufgestellt. Nach
der ersten Aktualisierung in 2014 (2. Stufe) erfolgte eine umfassende Fortschreibung
unter Einbeziehung der Ziele des Verkehrsentwicklungsplans der Stadt Laatzen in
2019 (3. Stufe). Fur 2024 ist die Stadt Laatzen verpflichtet eine weitere Fortschreibung
(4. Stufe) auf den Vorgaben des Niedersachsischen Ministeriums fir Umwelt, Energie
und Umweltschutz durchzufihren.

In der 4. Stufe der EU-Umgebungslarmrichtlinie ist erstmals die Verwendung eines
europaweit einheitlichen Berechnungsverfahrens vorgeschrieben (CNOSSOS-EU).
Dieses neue Berechnungsverfahren fuhrt zu stark erhéhten Belastungszahlen der
Larmbetroffenen, da die [armminimierenden Auswirkungen der larmabgewandten Sei-
ten der Gebaude im Gegensatz zu den bisherigen Berechnungsmethoden nicht mehr
in den Berechnungen bertcksichtigt werden.

Zudem mussen in der Larmaktionsplanung (4. Stufe) neben Belastungszahlen auch
die gesundheitsschadlichen Auswirkungen in Form von geschatzten Zahlen der Falle
.schamischer Herzkrankheiten* (Erkrankung der Herzkranzgefal3e), ,starker Belasti-
gung“ und ,starker Schlafstérung“ dargestellt werden.

Die Larmkarten sowie deren Belastungszahlen einschliel3lich der gesundheitlichen
Auswirkungen werden fir die ,Hauptverkehrsstral3en“ von der zustandigen Zentralen
Unterstitzungsstelle Luftreinhaltung, Larm, Gefahrstoffe und Storfallvorsorge Hildes-
heim (ZUS LLGS) und fiur die ,Haupteisenbahnstrecken* vom Eisenbahnbundesamt
der Stadt Laatzen zur Verfiigung gestellt.

Etwa ein Viertel der Bevolkerung von Laatzen wird von den Belastungszahlen durch
den Larm der ,Hauptverkehrsstral3en* und der ,Haupteisenbahnstrecke” erfasst. Da-
mit besteht in Laatzen eine fur Stadte in Ballungsrdumen typische Situation der Betrof-
fenheit durch Verkehrslarm.



Die zentrale Aufgabe des Larmaktionsplans (4. Stufe) ist deshalb das Aufzeigen von
LarmschutzmalRnahmen, wie insbesondere gesundheitliche negative Auswirkungen
minimiert werden kénnen.
2 Allgemeine Angaben

2.1 Fur die Larmaktionsplanung zustandige Behorde

Name der Gemeinde: Stadt Laatzen
Amtlicher Gemeindeschlissel: 03241009
Stral3e/Hausnummer: Marktplatz 13
PLZ: 30880

Ort: Laatzen

2.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der Hauptverkehrsstral3en, Haupteisen-
bahnstrecken oder Gro3flughafen und anderer Larmquellen, die zu bertck-
sichtigen sind

Beschreibung der Lage (UTM-Zone 32N): 32557267 / 5793548
Beschreibung der Umgebung: Borden

Einwohnerzahl der Gemeinde: 44.306

Gesamtflache der Gemeinde in gkm: 34,1

Anzahl der Wohnungen in der Gemeinde: 20.893

Hauptverkehrsstral3enlange in km: 40,5

Im EU-Netz werden in der Larmkarte nur die A 7, die A 37, die B 6, die B 443 und
die L 385 berlcksichtigt:

A7: rund 55.000 — 70.000 Kfz / 24h (DTV)

A 37: rund 20.000 Kfz / 24h (DTV)

B 6: rund 15.000 - 46.000 Kfz / 24h (DTV), nérdl. der A 37: 57.000 Kfz / 24 h (DTV).
B 443 rund 19.000 Kfz / 24 h (DTV)

L 385 rund 20.000 Kfz / 24 h (DTV)

Bertcksichtigte Haupteisenbahnstrecken:
Fernverkehr Hannover — Gottingen

Nahverkehr Hannover — Hildesheim bzw. Géttingen

2.3 Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG sind gemaR 88 47a-f Bundes-Im-
missionsschutzgesetz Larmaktionspléne aufzustellen, mit denen Larmprobleme und Larmaus-
wirkungen geregelt werden.

2.4 Geltende Grenzwerte

s. Anlage



3 Bewertung der Ist-Situation
3.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkartierung

Geschétzte Zahl der von Larm an Hauptverkehrsstral3en belasteten Menschen

Larmindex
Strassen-
verkehrslarm

Bereich in dB(A)

Anzahl der
Belasteten
(4. Stufe)

DEN

gem. Larmkartierung 2023

Uber 55 — bis 60 6.300
Uber 60 — bis 65 2.400
Uber 65 — bis 70 1.600
Uber 70 — bis 75 500
Uber 75 0
NIGHT

Uber 50 — bis 55 3.600
Uber 55 — bis 60 2.100
Uber 60 — bis 65 600
Uber 65 — bis 70 0
Uber 70 0

Geschétzte Zahl der von L&rm an HauptverkehrsstraRen belasteten Flache und Woh-

nungen
L den Durch Hauptverkehrsstralen belastete
Flache [km?] Wohnungen Schulgebaude Krankenhausge-
baude
>55 15,6 4700 5 0
>65 4,2 900 1 0
>75 1,0 0 0 0

Geschétzte Falle starker HA*/HSD**

LDEN LNight
1.733 388

*Belastigung (high annoyance) / **Schlafstérung (high sleep disturbance)

Geschétzte Zahl der von L&rm an Bahnstrecken belasteten Menschen

Larmindex
Bahntrassen-
verkehrslarm

Bereich in dB(A)

Anzahl der
Belasteten
(4. Stufe)

DEN

gem. Larmkartierung 2023

Uber 55 — bis 60 3.679
Uber 60 — bis 65 1.942
Uber 65 — bis 70 554
Uber 70 — bis 75 166
Uber 75 25
NIGHT
Uber 45 — bis 50 6.230
Uber 50 — bis 55 3.212
Uber 55 — bis 60 1.522
Uber 60 — bis 65 361
Uber 65 — bis 70 122
Uber 70 14




Geschatzte Zahl der von Ldrm an Bahnstrecken belasteten Flache und Wohnungen

L den Durch Bahnstrecken belastete
Flache [km?] Wohnungen Schulgebaude Krankenhausge-
baude

>55 6,15 3.031 0 4
>65 1,78 355 0 0
>75 0,44 12 0 0
Geschatzte Falle starker HA*/HSD**

LDEN LNight

1.127 559

*Belastigung (high annoyance) / **Schlafstérung (high sleep disturbance)

Fur die Umsetzung der 4. Runde der EU-Umgebungslarmrichtlinie ist erstmals die
Verwendung eines europaweit einheitlichen Berechnungsverfahrens vorgeschrieben
(CNOSSOS-EU). Die Umsetzung in nationales Recht (CNOSSOS-DE) erfolgte im Oktober
2021. Fur die Umgebungslarmkartierung des Straf3enlarms der Runden 1 - 3 (2007, 2012,
2017) wurden in Deutschland die so genannten Vorlaufigen Berechnungsmethoden
angewandt (VBUS, VBEB).

Die Berechnung des Umgebungslarms von Straf3en fir die 4. Runde der EU-Larmkartierung
erfolgte anhand der BUB (Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von bodennahen
Quellen) und bertcksichtigt neben einer komplexeren Berechnung der Schallemission und
Schallausbreitung neue Parameter (z. B. Lichtsignalanlagen, Kreisverkehre) sowie u.a. eine
grolRere Anzahl von Fahrzeugkategorien (Leichte Kfz, Mittelschwere Fahrzeuge, schwere
Fahrzeuge, Mopeds, Motorrader).

Da sich die neuen Berechnungsverfahren methodisch z. T. erheblich von den bisher
eingesetzten vorlaufigen Rechenverfahren unterscheiden, ist eine unmittelbare
Vergleichbarkeit mit den Ergebnissen vorangegangener Kartierungsrunden in der Regel nicht
gegeben. Vor allem bei weitestgehend freier Schallausbreitung kommt es haufig im Vergleich
von BUB zu VBUS zu einer starken Vergréf3erung der berechneten verlarmten Flachen, trotz
ahnlicher Verkehrsmenge.

Da sich zusatzlich die Vorgaben zur statistischen Auswertung in der BEB
(Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm) geéndert
haben, lassen sich auch die Belastetenzahlen aus der 4. Runde der Larmkartierung nicht mit
vorangegangenen Runden vergleichen.

3.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die La&rm ausgesetzt sind

Auslésewerte 70/60 dB(A) (Lden/Lnight), die die Aufstellung eines Larmaktionsplans mit Maf3-
nahmen erforderlich machen, werden in Laatzen in vielen Bereichen erreicht.

Fir die Stadt Laatzen werden darlber hinaus Werte von 65/55 dB(A) (Lden/Lnight) vorge-
schlagen, die jeweils 5 dB(A) unter den vom Niedersachsischen Ministerium fir Umwelt, Ener-
gie, Bauen und Klimaschutz fir Larmaktionsplane empfohlenen Werten liegen, aber deutlich
Uber den Grenzwerten, die nach 16. BImSchV fir die Larmbewertung gelten. Insgesamt 137
Betroffene liegen nachts oberhalb dieser Werte.

Bezogen auf den Schienenverkehr liegen 191 (Lden) / 497 (Lnight) Betroffene oberhalb der
Werte von 70/60 dB(A) (Lden/Lnight).



3.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbedurftigen Situationen

Die larmbelasteten Bereiche in der Stadt Laatzen konzentrieren sich nahezu ausschlief3lich
entlang der Hildesheimer Stral3e, der Erich-Panitz-StrafRe sowie der Bahngleise. Dartber hin-
aus ist der Bereich 6stliches Laatzen durch die A7, B6 und die durch das Stadtgebiet verlau-
fende B 443 belastet.

Laatzen-Mitte/Alt-Laatzen

Teilweise hohe Belastung mit bis zu 64 dB(A) im n&chtlichen Zeitraum. Vereinzelte Bereiche
weisen Larmbelastungen von 55 — 60 dB(A) auf. Insgesamt liegt nachts jedoch eine vergleichs-
weise geringe Larmbelastung von 50-54 dB(A) vor, was sich im Wesentlichen dadurch be-
grindet, dass die Wohnbebauung in relativ groliem Abstand zu den belasteten Straf3en liegt.
Tagsuber unterscheidet sich die Lage jedoch gravierend. Besonders entlang der Erich-Panitz-
Stral3e treten Larmpegel bis teilweise tber 75 dB(A) auf. Der Grol3teil dieses Bereichs erreicht
jedoch Werte zwischen 55 dB(A) und 64 dB(A).

Grasdorf

Hochbelastete Bereiche mit Gber 60 dB(A) nachts im Zuge der Hildesheimer Stral3e. Riickwar-
tige dstliche Bereiche sind zuséatzlich belastet durch Schienenverkehrslarm. Tageswerte bis
zu 74 dB(A) verdeutlichen ebenfalls die hohe Larmbelastung im Bereich Grasdorf.

Rethen

Hochbelastete Bereiche mit Gber 60 dB(A) nachts im Zuge der Hildesheimer Stral3e, jedoch
relativ geringe Anzahl Betroffene, zusatzliche Belastung der westlichen Bebauung durch
Schienenverkehrslarm. Besonders belastend ist die Situation im Bereich der Hochbriicke
(B 443). Auch im Ortsteil Rethen steigen die Larmpegel tags auf bis zu 74 dB(A).

Gleidingen

Hochbelastete Bereiche mit tber 60 dB(A) nachts im Zuge der Hildesheimer StralRe, Teilbe-
reiche zusatzlich belastet durch Schienenverkehrslarm. Der Bereich Gleidingen ist zudem in
besonderem Maf3 durch den Lkw-Verkehr belastet. In der Ortsmitte von Gleidingen ist die Hil-
desheimer Strafl3e néher zu betrachten. Auch hier werden zu Tageszeiten Lautstarken bis zu
74 dB(A) erreicht.

Ingeln-Oesselse

Vergleichsweise geringe Belastung von zu 55 - 64 dB(A) besonders tagstiber aufgrund des
Kfz-Verkehrs der A7 und L410. Nachts verringert sich die Larmbelastung um ein Vielfaches.
Jedoch werden auch hier Werte von 50 — 54 dB(A) erreicht, was ebenfalls auf den Kfz-Verkehr
der A7 und L410 zurlickzufuhren ist.

Schienenverkehr

Innerhalb des gesamten Stadtgebietes gibt es einen Larmkorridor, in dem trotz bereits ergrif-
fener Larmschutzmafinahmen im Bereich von Wohngebieten teilweise Mittelungspegel > 75
dB(A) nachts erreicht werden.

4 MalBhahmenplanung
4.1 Bereits vorhandene MalRnahmen zur Larmminderung

Larmmindernde StraBenraumgestaltung/Geschwindigkeitskonzept
MalRnahmen der stadtebaulichen Entwicklung beriicksichtigen grundsatzlich die Abwégung
von Umweltaspekten (also auch den Larmschutz). Durch die Hierarchisierung und Biindelung



des Hauptverkehrsstral3ennetzes und die grof3flachige Einfilhrung von Tempo-30-Zonen (teil-
weise auch als verkehrsberuhigte Bereiche nach Zeichen 325 StVO (,Spielstral3e”) ist eine
Wohnqualitat mit geringem Stral3enverkehrslarm fur weite Bereiche der Stadt umgesetzt.

Mit den Sanierungszielen im Programm ,Soziale Stadt* wurden und werden zahlreiche Stra-
Ren gestalterisch aufgewertet. Mit dem ,Umbau Marktstrafl3e” (6stliche Abschnitte bereits rea-
lisiert, westlicher Abschnitt Realisierung bis April 2025) werden verschiedene Ziele verfolgt:
gestalterische Aufwertung eines zentralen Bereiches mit Wohn- und Versorgungsfunktion,
Verkehrsberuhigung und Larmminderung.

Auch die Errichtung und Verstetigung der Veloroute entlang der Hildesheimer Stral3e, die
Schutzstreifenmarkierung entlang der Gleidinger Ortsdurchfahrt sowie die die Erh6hung der
Verkehrssicherheit an Knotenpunkten durch das ,Sichtbarmachen des Radverkehrs* tragen
zu einer larmmindernden StralRenraumgestaltung bei.

Schwerverkehrskonzept

Bezlglich des in Stufe 3 erwahnten Schwerverkehrskonzepts der Stadt Laatzen wurde das
empfohlene Durchfahrtsverbot fur Lkw im Bereich der Thorstr. und Oesselser Str. ganztagig
umgesetzt.

OPNV/Barrierefreiheit

Die Stadtentwicklung der Stadt Laatzen ist bereits durch die Berlicksichtigung verkehrsspa-
render MaRnahmen und eine Ausrichtung auf den OPNV gekennzeichnet. Durch die Verbes-
serung der Zuganglichkeit zu den Stadtbahnen und Bussen wurden bereits Erfolge erzielt. Die
Stadtbahn wird mit dem Bau der Hochbahnsteige barrierefrei ausgebaut.

Larmschutzwéande und ruhige Gebiete

Im Rahmen der Larmsanierung wurden in Gleidingen L&rmschutzwande entlang der
Bahntrasse errichtet sowie Larmschutzfenster in den besonders larmbetroffenen Bereich ein-
gebaut.

Mit dem LAP 3. Stufe wurden weitere ruhige Gebiete festgelegt, die im Westen die Leinemasch
und im Osten den Bereich um das Bockmerholz umfassen. Die ruhigen Gebiete erflllen die
Voraussetzung, keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt zu
sein.

4.2 Geplante Mainahmen zur La&rmminderung fur die nachsten funf Jahre

Larmarmer Fahrbahnbelag

Im Stadtgebiet Laatzen sollte auf verschiedenen Straf3en ein larmmindernder Asphaltbelag
eingebracht werden. Dies betrifft insbesondere die Abschnitte der B 6 und B 443. Zustandig
fur die Bundesstral3en ist der Stral3enbaulasttrager NLStBV.

Geschwindigkeitskonzept

Auf verschiedenen larmbelasteten innerértlichen StrafRenabschnitten soll eine zumindest
nachtliche Zielgeschwindigkeit von 30 km/h zwischen 22.00 und 06.00 Uhr aus Grinden des
Larmschutzes angestrebt werden. Dies betrifft insbesondere die Hildesheimer Stral3e in Alt-
Laatzen zwischen Alte RathausstrafRe und Erich-Panitz-StraRRe. Zusatzlich soll dies in Laatzen-
Mitte auch fur die Wiulferoder Stral3e zwischen Erich-Panitz-StraRe und Héhe BundesstralRe
B 6 sowie flr Abschnitte der Peiner Stral3e geprift werden.

Weiterhin gilt es von der NLStBV zu prifen inwieweit bei der Einfihrung eines Tempolimits
von bspw. 70 km/h beim Zusammentreffen des Zubringers der A37 und der Auffahrt von der
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B443 auf die B6 auf H6he der Debberoder Straf3e ein sinnvoller Larmschutz erbracht werden
kann.

Larmmindernde StralRenraumgestaltung

— Die Erich-Panitz-StraRe hat aufgrund ihres Gberdimensionierten Strallenraumes Potenzi-
ale fur einen querschnittsverdndernden Umbau zur Starkung des Radverkehrs und zur
Entwicklung eines Grinraumes mit mikroklimatischen Auswirkung.

— In dem sudlichen Teil der Hildesheimer Stral3e soll der Fahrradverkehr durch Bau von
Fahrrad- bzw. Fahrradschutzstreifen gestarkt werden.

— Als Alternative zur Hildesheimer Stral3e, gilt die Planung einer Radschnellverbindung in
das Stadtzentrum von Hannover oder gleichwertige Losungen voranzutreiben und bei
Maoglichkeit denkbare Trassen planerisch zu sichern.

— Die Entwicklung eines integrierten, verkehrsplanerische, stadtebauliche, wirtschaftliche
und soziale Aspekte umfassenden Konzeptes zur Aufwertung der Hildesheimer Stral3e
soll weiterhin erarbeitet werden. Dabei ist die Bedeutung der Hildesheimer Stral3e flr
Pendlerinnen und Pendler aus dem Raum Hemmingen und die Erreichbarkeit der Ar-
beitsstatten in Laatzen besonders zu berucksichtigen um ggf. attraktive Alternativen zu
entwickeln.

— Entlang der Bahntrasse sollen separat gefuhrte FahrradstraRen womaoglich realisiert wer-
den.

— Inder Ortsdurchfahrt Gleidingen, sollen die im Zuge der Gleissanierung der USTRA durch-
gefuhrten MaRnahmen nochmals vor dem Hintergrund von Larmminderungsmaglichkeiten
untersucht werden. Dies betrifft besonders den Austausch des Schlackenpflasters.

— Die Kreuzung Marktstr./Wlrzburger Str./Gutenbergstr. soll im Sinne des Verkehrsflusses
mit einer entsprechenden Larmreduzierung zu einem Kreisverkehr umgebaut werden.

— Esgilt das Potenzial der Ampelschaltungen sowie die Einfihrung von Grinpfeilen, ,griinen
Wellen* und Fahrradampeln zur Verstetigung des Verkehrs zu prifen und ggf. auszu-
schopfen.

Errichtung von Larmschutzwéanden

Es ist weiterhin zu empfehlen, La&rmschutzwande und -wélle zu prifen und ggf. zu erhéhen.
Dies betrifft insbesondere den Larmschutzwall an der Westseite der B 6 Héhe ADAC-Ver-
kehrssicherheitszentrum.

Parkraumbewirtschaftung

Die Erfordernisse und Mdglichkeiten einer Parkraumbewirtschaftung, also der zielgerichteten
Steuerung des Parkplatzsuchverkehrs sind im offentlichen StralRenraum zu ermitteln und ggf.
dann entsprechende Regeln aufzustellen. Eine entsprechende Planung mit den bereits an-
gemeldeten Haushaltmitteln ist 2025 vorgesehen.

Schienenverkehr

MalRnahmen, die die Fahrzeugzusammensetzung, Fahrzeugfolge und die Fahrgeschwindig-
keiten betreffen, sowie Larmschutzwénde zwischen Gleisen zur Abschirmung der stark befah-
renen Gleise direkt am Entstehungsort des Larms stehen im Wirkungskreis der verschiedenen
Bahntrager (z. B. EBA und DB-Netz).

Weiterhin ist von der EBA zu prifen, ob im Rahmen der Larmsanierung Schallschutzfenster
erforderlich sind.
9



4.3 Langfristige Strategien zu Larmproblemen und Larmauswirkungen

Im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans wird das vorhandene Radverkehrsnetz weiterent-
wickelt und hierarchisiert. Vorschlage werden hinsichtlich der Umsetzung verkehrsbehordli-
cher und baulicher MaZnahmen sowie der Wegweisung erarbeitet. Zudem sollten Vorrangrou-
ten mit besonderem Qualitatsstandard entwickelt werden.

Zusatzlich soll der OPNV durch den Ausbau bzw. der Verlangerung von Stadtbahnlinien, der
Prifung eines Stadtbusverkehrs etc. weiter gestéarkt werden.

4.4 Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen

Larmindex Bereich in dB(A) Anzahl der Anzahl der
Belasteten Belasteten
gemaf nach Umsetzung
Larmkartierung MalRnahmen LAP
DEN Uber 55 — bis 60 1.045 514
Uber 60 — bis 65 511 206
Uber 65 — bis 70 764 499
Uber 70 — bis 75 217 82
Uber 75 43 15
Night Uber 50 — bis 55 206 120
Uber 55 — bis 60 289 100
Uber 60 — bis 65 91 39
Uber 65 — bis 70 33 2
Uber 70 0 0

5 Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder Uberpriifung des
LAP

5.1 Bekanntmachung der Erarbeitung oder Uberprifung des LAP und der Mit-
wirkung der Offentlichkeit

Nach dem beabsichtigten Beschluss des Rates am 02.05.2024 wurde der Entwurf der Larm-
aktionsplanung 4. Stufe vom 27.05.2024 bis 23.06.2024 offentlich ausgelegt. Die Bekanntma-
chung erfolgte Anfang Mai auf der Internetseite der Stadt Laatzen sowie des elektronischen
Amtsblatts der Region.

5.2 Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit

Die Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit sowie der Trager offentlicher Belange werden
im LAP 4. Stufe (Endbericht) dokumentiert, kommentiert und sachgerecht berticksichtigt.

6 Evaluierung des LAP

Der Larmaktionsplan wird gemaf3 § 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fiir
die Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren tberprift und erforderlichenfalls Uberar-
beitet. Erfahrungen und Ergebnisse des LAP werden dabei ermittelt und bewertet.
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7 Inkrafttreten des LAP
7.1 Der Larmaktionsplan ist durch Beschluss/ Entschei-

dung des ... in Kraft getreten am:

7.2 Die Bekanntmachung erfolgte am:

Laatzen, 11.03.2024

Shiva Maria Dettmer
Team Stadtplanung
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Geplant 02.10.2024




Anhang 1: ,Ruhige Gebiete*
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